
การเดนิทางไปรับฟ� งขอ้มลู
และแลกเปลี�ยนขอ้คิดเหน็

สรุปผล

สํานกักรรมาธกิาร ๑
สํานกังานเลขาธกิารวุฒสิภา

คณะกรรมาธิการการเทคโนโลยีสารสนเทศ 
การสื�อสาร และการโทรคมนาคม วุฒิสภา

เรื�อง ระบบการจัดการจราจรทางอากาศ
สําหรับอากาศยานซึ�งไม่มีนักบิน

(Unmanned Aircraft System Traffic
Management (UTM)) ระยะเริ�มต้น

 
ณ ศูนย์ Airspace Management Cell

(AMC) 
วันศุกร์ที� ๑๐ กุมภาพันธ์ ๒๕๖๖

 



๒ 

 

 

รายงานการเดินทางไปรับฟงขอมูลและแลกเปลี่ยนขอคิดเห็น 
ของคณะกรรมาธิการการเทคโนโลยีสารสนเทศ การสื่อสาร และการโทรคมนาคม วุฒิสภา 

 ณ ศูนย Airspace Management Cell (AMC) 
วันศุกรที่ ๑๐ กุมภาพันธ ๒๕๖๖ 

…………………………………………………………………. 
 

 
 

คณะกรรมาธกิารการเทคโนโลยีสารสนเทศ การสือ่สาร และการโทรคมนาคม วฒิุสภา 
รวมกับผูบริหารของบริษัทวทิยกุารบินแหงประเทศไทย จํากดั และสาํนักงานการบินพลเรอืนแหงประเทศไทย 
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ประเทศไทยมีการนําเทคโนโลยีอากาศยานไรคนขับ (Unmanned Aircraft System : UAS) 

หรือ โดรน มาใชในกิจการดานทหารและดานพลเรือนเชิงพาณิชยในอุตสาหกรรมตาง ๆ สงผลให

ประเทศมีการขยายตัวของอุตสาหกรรมการบินโดรนเปนจํานวนมากอยางตอเนื่อง โดยรัฐบาลได

ผลักดันยุทธศาสตรนโยบายประเทศไทย ๔.๐ (Thailand 4.0) เพื่อสรางมูลคาเพิ่ม และยกระดับ

เศรษฐกิจไทย โดยเทคโนโลยีอากาศยานไรคนขับถูกนํามาใชงานอยางแพรหลายอยูในขณะนี้         

เชน การใชโดรน  เพ่ือการสํารวจ การตรวจสอบ การบันทึกภาพ ทําขาว ถายทําภาพยนตร/โฆษณา        

ส่ือประชาสัมพันธ หรือบันทึกภาพเหตุการณ มุมสูง รวมท้ังการใชโดรนเพ่ือการเกษตรกรรม            

การชลประทาน การเก็บขอมูลสภาพอากาศ การตรวจสภาพการจราจร การชวยเหลือและบรรเทา    

สาธารณภัย และการขนสง เปนตน นอกเหนือจากนั้นแลว ยังพบวาประชาชนโดยท่ัวไป ยังมีการใช    

อากาศยานไรคนขับ เพ่ือการสันทนาการ ทองเท่ียว และการถายภาพ อีกดวย ความกาวหนาทาง

เทคโนโลยีการเติบโตและการเพ่ิมจํานวนขึ้นอยางรวดเร็วของอากาศยานไรคนขับดังกลาว สงผลใหใน

อนาคตจะมีโดรนทําการบินอยูบนทองฟาเปนจํานวนมาก ระยะการบินไดไกลและระยะบินท่ีสูงมากขึ้น   

ซึ่งถือเปนโอกาส (Opportunity) ในการขับเคล่ือนและเสริมสรางความเติบโตดานเศรษฐกิจ          

ของประเทศ แตในอีกแงมุมหนึ่ง โดรนถือเปนภัยคุกคาม (Threats) ชนิดหนึ่ง ตอการควบคุมปองกัน

นานฟาและการใชหวงอากาศของประเทศเชนกัน เนื่องจากในปจจุบันการปฏิบัติการบินของโดรน    

ยังขาดระบบบริหารจัดการอยางเปนรูปธรรม สงผลตอความเส่ียงดานความปลอดภัยทางการบิน     

การใชงานหวงอากาศ รวมถึงดานความมั่นคงของประเทศเปนอยางมาก ซึ่งภัยคุกคามนี้จําเปนอยางย่ิง        

ท่ีจะตองถูกบริหารจัดการอยางเรงดวน  

 

 
 

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย (กพท.) ในฐานะผูกํากับดูแล ควบคุม 

สงเสริมและพัฒนากิจการการบินพลเรือนของประเทศ ท้ังในดานนิรภัย การรักษาส่ิงแวดลอม      

การรักษาความปลอดภัย การอํานวยความสะดวกในการขนสงทางอากาศ เศรษฐกิจการขนสง       

ทางอากาศ และดานอ่ืน ๆ ท่ีเกี่ยวของกับกิจการการบินพลเรือนใหเปนไปตามกฎหมายและ

เทคโนโลยอีากาศยานไรคนขับ (Unmanned Aircraft System : UAS) ในประเทศไทย 

แนวทางการดําเนินงานและบทบาทหนาที่ของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 
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มาตรฐานสากล เพื่อความปลอดภัยของทุกคนท่ีเกี่ยวของ ตลอดจนผูโดยสาร รวมไปถึงการดําเนินการ

อ่ืนท่ีเกี่ยวของกับการบินพลเรือน อุตสาหกรรมการบิน และการขนสง ทางอากาศของประเทศ 

ตลอดจนเปนศูนยกลางในการใหบริการและเผยแพรขอมูลขาวสารและประชาสัมพันธ เกี่ยวกับกิจการ

การบินพลเรือนใหสามารถดําเนินการและแขงขันไดในระดับสากล ท้ังนี้ กพท. กําหนดเปาหมาย    

ตามแผนยุทธศาสตรของ กพท. โดยมีเปาหมายและวิสัยทัศน คือ การไดรับการยอมรับวาเปน 

Standard Assurer ทําให กพท. ตองใหน้ําหนักและใหความสําคัญของการปฏิบัติหนาท่ีในบทบาท

การสงเสริมอุตสาหกรรมการบินบนพ้ืนฐานของหลักการกํากับดูแลกิจการท่ีดีและรับผิดชอบตอ        

ผูมีสวนไดสวนเสียทุกกลุม เพื่อเสริมสรางความเขมแข็งและย่ังยืน และมีสมรรถนะสูงในการกํากับดูแล

ท่ีดีมีระบบการพัฒนาทุนมนุษย  

สําหรับการกํากับดูแลอากาศยานไรคนขับ ปจจุบันการมีความพยายามท่ีจะนําอากาศ

ยานไรคนขับเขาสูระบบการกํากับ ซึ่งในตางประเทศแมวาจะยังเปนสวนนอย กําลังริเร่ิมการพัฒนา

ระบบบริหารจัดการอากาศยานไรคนขับ โดยมีระบบท่ีเกี่ยวของ เชน ระบบการบังคับการยืนยันตัวตน 

ระบบการใหอนุญาตและติดตาม (tracking) การใชงานของอากาศยานไรคนขับเปนตน โดยตัวอยาง

ประเทศท่ีไดเร่ิมดําเนินการแลว เชน ประเทศสิงคโปร โดยวิธีการยืนยันตัวตนนั้นผูกติดกับซิมมือถือ 

ทําใหสามารถตรวจสอบได  

การมีระบบการลงทะเบียนเสมือนกับเคร่ืองบินโดยสาร โดยการกํากับดูแลพิจารณาถึง

ขนาดของอากาศยานไรคนขับ ความเส่ียง ผลกระทบและหวงอากาศท่ีใชนั้นเปนส่ิงท่ีสําคัญ การวาง

โครงสรางพ้ืนฐานถึงการควบคุมการจราจร โดยสามารถระบุตําแหนงอากาศยานไรคนขับและการ

ติดตามผูบังคับอากาศยานไรคนขับ โดยคํานึงถึงองคประกอบของการจราจร เร่ืองความปลอดภัย 

ส่ิงแวดลอม สิทธิ และยังคงมาตรฐานระดับโลกไวนั้นถือวาเปนส่ิงท่ีทาทาย  

ท้ังนี้ สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย ไดรวมกับ บริษัท วิทยุการบินแหง

ประเทศไทย จํากัด (บวท.) พัฒนาระบบ “การจัดการจราจรทางอากาศสําหรับอากาศยานไรคนขับ” 

เพ่ือขออนุญาตกอนทําการบินใชงานภายในพื้นท่ีนํารองในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล รัศมี ๖๕ 

กิโลเมตร จากสนามบินดอนเมือง  
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บริษัท วิทยุการบินแหงประเทศไทย จํากัด (บวท.) ในฐานะหนวยงานผูใหบริการ    

การเดินอากาศ (Air Navigation Services Provider : ANSP) ของประเทศ  หนาท่ีและความ

รับผิดชอบดังนี้ 

๑.  การบริหารจราจรทางอากาศ (Air Traffic Management) ภายในเขตแถลงขาว

การบินกรุงเทพฯ (Bangkok Flight Information Region: Bangkok FIR) เพื่ อความปลอดภัย      

และประสิทธิภาพทางการบินของผูใชหวงอากาศในประเทศไทย 

๒.  การบริการระบบส่ือสาร ระบบชวยการเดินอากาศ และระบบติดตามอากาศยาน 

(Aeronautical Communications, Navigation and Surveillance System/Services) 

๓.  การบริการขาวสารการเดินอากาศและงานแผนท่ีเดินอากาศ (Aeronautical 

Information Services and Aeronautical Charts) 

การนํ าเอาระบบการจัดการจราจรทางอากาศสําห รับอากาศยานไรคนขับ 

(Unmanned Aircraft System Traffic Management หรือ UTM) เขามาชวยในการบริหารจัดการ

ภาคความปลอดภัยและความมั่นคงการใชงานหวงอากาศของประเทศ จึงมีความสําคัญ และจําเปน

อยางย่ิง เพื่อใหสามารถรองรับการเติบโตของธุรกิจ และสนับสนุนการดําเนินงานเชิงพาณิชย         

ของอากาศยานไรคนขับท่ีมีอัตราการเพ่ิมขึ้นอยางรวดเร็วและหลากหลายกิจกรรมมากย่ิงขึ้น รวมถึง

การบูรณาการในการบริหารจัดจราจรทางอากาศในหวงอากาศเดียวกัน รวมกับอากาศยานท่ีมีคนขับ 

หรือ Air Traffic Management (ATM) ท่ี บริษัท วิทยุการบินแหงประเทศไทย จํากัด เปนหนวยงาน

ผูใหบริการหลักของประเทศ เพื่อใหเกิดปลอดภัยและมีประสิทธิภาพสูงสุด 

ปจจุบัน การใหบริการ UTM ดวยระบบ OpenSky มุงเนนการใชงานและใหบริการในพื้นท่ี

หวงอากาศควบคุม (Controlled Airspace) เพ่ือความปลอดภัยและประสิทธิภาพการใชหวงอากาศ

ในการบินโดรนหากใชความสูงหรือเขามาในหวงอากาศควบคุม บริษัทวิทยุการบินแหงประเทศไทย  

จะมีบทบาทในการอนุญาตขึ้นบินโดรนและประสานงานกับหนวยงานเกี่ยวของ ซึ่งบริษัทวิทยุการบิน

แนวทางการดําเนินงานและบทบาทหนาที่ ของ บริษัท วิยุการบินแหงประเทศไทย จํากัด 

ดานการบริหารจัดการจรารทางอากาศสําหรับอากาศยานไรคนขับ 

(Unmanned Aircraft System Traffic Management : UTM) 
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แหงประเทศไทยทําหนาท่ีในการรวมบริหารหวงอากาศของประเทศ เพ่ือรองรับกิจกรรมทางอากาศ 

ไมวาจะเปนการใชหวงอากาศของฝายความม่ันคง และอํานวยความสะดวกกิจกรรมตางๆ เชน บ้ังไฟ 

ภารกิจทางการทหาร และการบินโดรน สําหรับการบริหารหวงอากาศสําหรับการบินโดรน              

จะดําเนินการโดยศูนยบริหารหวงอากาศ (ศูนย Airspace Management Cell) ภายใตโครงการ

พัฒนาจราจรทางอากาศสําหรับอากาศยานไรคนขับ (UTM) โดยมีจุดประสงค เพ่ือความปลอดภัย 

(Safety) ของการปฏิบัติการบินท้ังโดรน และอากาศยานอ่ืนๆ ท่ีใชหวงอากาศรวมกัน และเพ่ือไมให

การปฏิบัติการบินโดรนมีผลตอความมั่นคง (Security)  

 

  

Unmanned Aircraft System Traffic Management (UTM)  คือ ระบบการจัดการ

จราจรทางอากาศ สําหรับอากาศยานไรคนขับ หรือการนําเอาอากาศยานไรคนขับท่ีทําการบินอยูบน

ทองฟามาเขาสูระบบ และมีการบริหารจัดการใหถูกตองและเปนไปตามกฎหมายและกฎระเบียบ      

ท่ีเกี่ยวของ ซึ่ง UTM เปนระบบท่ีมีลักษณะคลายกับระบบการจัดการจราจรทางอากาศสําหรับ  

อากาศยานท่ีมีคนขับ หรือ Air Traffic Management (ATM) กลาวคือ เปนระบบท่ีมีการบริหาร

จัดการเกี่ยวกับ ขอมูลการบิน การจัดการหวงอากาศ การกําหนดเสนทางบินและพ้ืนท่ีการบิน        

การจัดการระยะตอ/ระยะหางและการปองกันการชนกันของอากาศยาน การตองมีระบบติดตาม

อากาศยาน ระบบควบคุมและการติดตอส่ือสาร ระบบบริหารความปลอดภัย รวมไปถึงระบบการ

รายงานเหตุและแจงเหตุ แตอาจแตกตางกันตรงท่ีอากาศยานท่ีมีคนขับตองทําการขึ้น/ลง ณ สนามบิน 

หรือท่ีขึ้น-ลง ท่ีไดรับอนุญาตหรือไดรับการรับรองแลวเทานั้น แตอากาศยานไรคนขับ สามารถขึ้น/ลง

ไดทุกท่ีมีปริมาณท่ีมากกวาและใชในกิจกรรมท่ีหลากหลายกวา เทานั้น 

UTM เป นระบบ ท่ี ใช ในการเชื่ อม โยงฐานขอมูลกลาง (Central Information 

Services) สําหรับการบริหารจัดการอากาศยานไรคนขับท้ังหมด ซึ่งประกอบดวย  

  - การขึ้นทะเบียนอากาศยานไรคนขับและผูควบคุม  

  - การจัดการขอมูลการบิน  

  - การจัดการพื้นท่ีหวงอากาศ  

  - การย่ืนขออนุญาตทําการบิน 

 

 

ระบบ  Unmanned Aircraft System Traffic Management หรือ UTM คือ อะไร 
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  - การตรวจสอบหวงอากาศและพื้นท่ีทําการบิน 

  - การแสดงผลขอมูลในการปฏิบัติการบิน 

  - ระบบติดตามอากาศยาน ระบบการติดตอส่ือสารและสงผานขอมูล 

  - ระบบการรายงานและแจงเหตุฉุกเฉิน 

ท่ัวโลกได เร่ิมมีการนํา UTM เขาดําเนินการแลวในหลายประเทศชั้นนํา เชน 

สหรัฐอเมริกา ประเทศในแถบยุโรป และในทวีปเอเชีย อาทิ ญี่ปุน เกาหลีใต และสิงโปร เปนตน  

สําหรับในประเทศไทย บริษัท วิทยุการบินแหงประเทศไทย จํากัด (บวท.) โดยความรวมมือกับ 

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย (กพท.) ไดทําการศึกษา และพัฒนาเพื่อนํา UTM เขามาใช 

งานในการบริหารจัดการจราจรทางสําหรับอากาศยานไรคนขับ โดยในระยะเร่ิมตนไดริเร่ิมดําเนิน

โครงการนํารอง โดยการนําระบบ UTM  เขามาดําเนินงานในพื้นท่ีหวงอากาศในเขตกรุงเทพมหานคร

และปริมณฑลรัศมี ๖๕ กิโลเมตร จากสนามบินดอนเมืองความสูงจากพ้ืนดิน ถึง ๑๑,๐๐๐ ฟุต        

ซึ่งเปนหวงอากาศควบคุมจราจรทางอากาศในเขตสนามบินกรุงเทพ หรือ Bangkok Control Zone 

ซึ่ งได เร่ิมทดลองให บ ริการฯ  มาตั้ งแต เมื่ อ วัน ท่ี  ๑  กันยายน ๒๕๖๕  โดยรวมกับ  บ ริษั ท                

Delv Aerospace จํากัด ซึ่งเปนบริษัทผูพัฒนาซอฟแวร ภายใตช่ือ แอพพลิเคชั่น OpenSky ซึ่งเปน

แพลทฟอรมรองรับการใหบริหารจัดการ UTM โดยเฉพาะ 

 

 
 

 
 

ระบบแอพพลิเคช่ัน OpenSky ทํางานอยางไร? 
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OpenSky เปน Mobile Application ท่ีสามารถดาวนโหลด ไดจาก App Store  

และ Google Play เพื่อใหประชาชนสามารถสงคําขอการขึ้นบินโดรน โดยมีขั้นตอนการทํางาน ดังนี้  

๑. ผู ใช งานระบบ OpenSky จะตองลงทะเบียนเพื่ อ เขาใชงานกอน โดยระบบ         

จะตรวจสอบความถูกตองของใบอนุญาตของผูทําการบิน การขึ้นทะเบียนโดรน กอนอนุมัติการ

ลงทะเบียน  

๒. เมื่ อ ได รับอนุ มั ติ ก ารลงทะเบียนแล ว ระบบจะให  Username /Password            

แกผูลงทะเบียนเพื่อใชในการสงคําขอทําการบินโดรนตอไป  

๓. ขั้นตอนการสงคําขอทําการบินโดรนผานระบบ OpenSky  ผูขอตองดําเนินการตาม

ขั้นตอนตามขอ ๑ และ ๒ ใหแลวเสร็จกอน หลังจากนั้นก็เขาสูระบบเพื่อกรอกขอมูลรายละเอียด     

คําขอบิน พรอมแนบไฟลเอกสารหลักฐานท่ีเกี่ยวของ ตามท่ีระบบระบุ ซึ่งขึ้นอยูกับแตละกิจกรรม      

ท่ีขอทําการบิน  

๔. เมื่อระบบรับคําขอเรียบรอย จะทําการตรวจสอบการขอใชพื้นท่ีหวงอากาศ ความสูง 

ชวงเวลา และกิจกรรมท่ีทําการบิน พรอมสงคําขอไปยังหนวยงานผูอนุญาตตามเง่ือนไขของแตละพื้นท่ี

ทําการบิน อันไดแก บริษัท วิทยุการบินแหงประเทศไทย จํากัด กองทัพอากาศ หนวยงานผูดําเนินงาน

สนามบินสาธารณะ สนามบินสวนบุคคล และท่ีขึ้น/ลงชั่วคราว และสํานักงานการบินพลเรือน        

แหงประเทศไทย รวมท้ังระบบจะแจงขอมูลคําขอทําการบินท้ังหมด ไปยังหนวยงานความมั่นคง        

ท่ีเกี่ยวของดวย ไดแก กองทัพอากาศ และสํานักงานตํารวจแหงชาต ิ 

๕. เมื่อหนวยงานอนุญาตพิจารณากิจกรรม/เง่ือนไขท่ีทําการบิน และอนุญาตใหทําการ

บินไดแลว ระบบก็จะสงกลับคําอนุญาตนั้นไปยังผูขออนุญาต เพื่อใหทําการบินตามคําขอท่ีระบุไว     

ในแผนการบิน 

๖. เมื่อขึ้นทําการบินโดรน ระบบจะแสดงผลขอมูลการบินในขณะทําการบินใหกับ 

บริษัท วิทยุการบินแหงประเทศไทย จํากัด ซึ่งเปนหนวยงานใหบริการควบคุมจราจรทางอากาศไดรับ

ทราบขอมูลดวย เพื่อนําขอมูลไปใชประกอบในการบริหารจัดการดานความปลอดภัยและการใช

หวงอากาศรวมกับอากาศยานท่ีมีคนขับ รวมถึงการประสานขอมูลกับหนวยงานดานความมั่นคง     

เพื่อการตรวจสอบ เฝาติดตาม และบริหารจัดการอยางใกลชิดตลอดเวลาท่ีทําการบิน เพื่อใหเกิดความ

มั่นคงปลอดภัยตอไปดวย 
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แผนการดําเนินงานดาน UTM ของ บริษัท วิทยุการบินแหงประเทศไทยตอไปในอนาคตมีดังนี้ 

๑. บริษัท วิทยุการบินแหงประเทศไทย จํากัด (บวท.) มีแผนขยายผลดําเนินงาน UTM 

ไปยังศูนยควบคุมการบินสวนภูมิภาค ซึ่งเปนเปาหมายการดําเนินงานพื้นท่ีนํารองในระยะท่ี ๒ ตอจาก

โครงการพื้นท่ีนํารองฯ ในระยะท่ี ๑ ภายในเขต Bangkok Control Zone ไปยังพื้นท่ีของศูนย

ควบคุมการบิน ภูเก็ต เชียงใหม อุดรธานี (ขอนแกน) และ  สุราษฎรธานี (สมุย)  ซึ่งเปนหวงอากาศ 

Control Zone ท่ีอยูในความรับผิดชอบของ บวท. โดยไดมีการหารือในเบ้ืองตนกับ กพท. แลว พรอม

ท่ีจะดําเนินการรวมกันกําหนดรายละเอียดขั้นตอนการดําเนินงานตอไป ซึ่งคาดวาจะสามารถเปดใช

งานไดภายในเดือนกรกฎาคม ๒๕๖๖ นี้  

๒. การดําเนินงานพัฒนาและทดสอบ Tracking และทดลองเพิ่มฟงกชั่นการทํางานอื่น 

เชน Remote Network ID และอื่นๆ เพื่อนําไปสูการพัฒนาฐานขอมูลกลางของระบบ UTM         

ใหสมบูรณมากย่ิงขึ้น คาดวาจะสามารถเปดใชงานไดภายในเดือนตุลาคม ๒๕๖๖  

๓. การดําเนินงานพัฒนาการเชื่อมตอระบบ UTM กับฐานขอมูลกลางภาครัฐ         

เพ่ือบูรณาการกับหนวยงานท่ีเกี่ยวของ เชน การตรวจสอบขอมูลการขึ้นทะเบียน และการจัดระบบ  

ลงทะเบียนแบบ one-stop-service กับ สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย และ สํานักงาน

กํากับกิจการกระจายเสียง กิจการโทรทัศน และกิจการโทรคมนาคมแหงชาติ รวมถึงการเชื่อมตอ

ขอมูลไปยังฐานขอมูลหรือซอฟแวรของสํานักงานตํารวจแหงชาติ  คาดวาจะสามารถเปดใชงานได

ภายในเดือนกุมภาพันธ ๒๕๖๗  

๔. แผนขยายผลดําเนินงาน UTM ในระยะท่ี ๓ ในพื้นท่ี Control Zone ครอบคลุม

ขอบเขตความรับผิดชอบของ บริษัท วิทยุการบินแหงประเทศไทย จํากัด (บวท.) และพื้นท่ีอื่น ๆ       

ท่ีบริษัท วิทยุการบินแหงประเทศไทย จํากัด (บวท.) ไดรับมอบหมาย รวมถึงการใชงาน UTM สําหรับ

อากาศยานไรคนขับในภาคเกษตรกรรมคาดวาจะสามารถเปดใชงานไดภายในป ๒๕๖๗  

๕.  แผนดําเนินงาน UTM ในระยะท่ี ๔ การพัฒนาและใชงาน UTM ในพื้นท่ี EEC    

คาดวาจะสามารถเปดใชงานไดภายในป ๒๕๖๙ 

แผนการดําเนินงานดาน UTM ของ บริษัท วิทยุการบินแหงประเทศไทยตอไปในอนาคต 
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๖.  แผนดํ าเนินงาน  UTM ในระยะสุดท าย ระยะ ท่ี  ๕  (Ultimate Phase) คือ        

การพัฒนาและใชงาน UTM ในภาพรวมของประเทศ (Thailand UTM) โดยบูรณาการขอมูลระบบ 

UTM รวมกับหนวยงานท่ีเกี่ยวของ เชน ภาคธุรกิจ หนวยงานความม่ันคง และสงเสริมการขยายตัว

การใชงานเชิงพาณิชย เพ่ือพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานและฐานขอมูลกลางระบบ UTM รองรับ          

การพัฒนาอุตสาหกรรมไรคนขับใหเติบโตอยางย่ังยืน ภายในป ๒๕๗๐  

 

 
การออกแบบและพัฒนาระบบ UTM มีบริการหลัก คือ บริการดานระบบติดตาม

อากาศยานและการระบุตําแหนง หรือ Tracking and Location Service เพื่อนําไปใชพัฒนาตอยอด

พัฒนาบริการดานอื่น ๆ ดวย อันไดแก  

- Conflict Management and Separation Services หรือ บริการดานการจัดการ

จราจร เพื่อปองกันการชนกัน 

- Geo Caging / Geo Fencing Services / Route Corridor Services บ ริ ก า ร    

ดานการใชงานพื้นท่ีหวงอากาศ และเสนทางบิน 

   - Conformance Monitoring : ตรวจสอบวาการบินจริงเปนไปตามแผนการบิน       

ท่ีไดรับอนุญาตหรือไม 

   - ATM-UTM Coordination บ ริก ารด านการป ระสานแลก เป ล่ียนข อมู ลกั บ          

การจัดจราจรของอากาศยานท่ีมีนักบิน 

   ฉะน้ัน โครงสรางพ้ืนฐานของประเทศจําเปนอยางย่ิง เพ่ือท่ีจะรองรับการใชงานของ

ระบบ OpenSky แบบ Full Phase นั้น จะตองสามารถแสดงระบบติดตามอากาศยานและการระบุ

ตําแหนง หรือ Tracking and Location Service ได  

   ดังนั้น ประเทศควรมีโครงสรางพ้ืนฐานหลักท่ีจะสามารถรองรับระบบ Tracking and 

Location Service ไดครอบคลุมทุกพ้ืนท่ี อาทิ ระบบโครงขายการส่ือสาร 4G 5G หรือ ระบบการ

ส่ือสารผานดาวเทียม เปนตน เนื่องจากระบบท่ีมีอยูในปจจุบันยังไมครอบคลุมการใชงาน 

 

ลักษณะของโครงสรางพ้ืนฐานของประเทศเพ่ือที่จะรองรับการใชงานของระบบ OpenSky  

แบบ Full Phase ควรเปนอยางไรและที่มีอยู ณ ปจจุบันถือวาเพียงพอหรือไม 



๑๑ 

 

 
 

เมื่อเทียบกับระบบ UTM ของประเทศเพ่ือนบาน (AEC) ประเทศไทยเปน ๑ ใน ๒ 

ประเทศท่ีเร่ิมมีระบบ UTM เขาใชงาน (อีกประเทศคือประเทศสิงคโปร) การพัฒนา UTM ในประเทศ

ชั้นนําของโลก เชน ในประเทศแถบยุโรป คํานึงถึง U-Space Concept ซึ่งก็คือการบริการใหมท่ีอาศัย

การทํางานแบบดิจิทัลและการทํางานอัตโนมัติในระดับสูงและขั้นตอนเฉพาะ สนับสนุนโดย AI 

ออกแบบมาเพื่อใหการเขาถึงนานฟาท่ีปลอดภัย มีประสิทธิภาพ และปลอดภัยสําหรับอากาศยาน     

ไรคนขับจํานวนมาก โดยปฏิบัติการโดยอัตโนมัติและนอกเหนือจากนั้น เสนสายตา (Beyond Visual 

Line of Sight: BVLOS) โด ย  U-Space Concept นั้ น มี ขั้ น ต อ น บ ริ ก า ร อ ยู  ๘  ด า น ห ลั ก                

ซึ่ งป ระ ก อ บ ด ว ย  ๑ ) ID & Tracking ๒ ) Airspace Management Geo fencing ๓ ) Mission 

Management ๔ ) Conflict Management ๕ ) EMG Management ๖ ) Monitoring                

๗) Environment และ ๘) Interface with ATC     

เมื่ อ เที ย บ กั บ  U-Space Concept แ ล ว  ป ระ เท ศ ไท ย ถื อ ว าอ ยู ใน ขั้ น ต อ น             

การดําเนินการในระยะแรก (Initial Services) หรือ U1 ไดแก Registration, Geo-Awareness, 

Drone AIM, e-identification และอยูในระหวางการพัฒนา U2 บางสวน เชน Tracking position 

report / Geo Fence provision / Monitoring / Traffic Information ตามแผนการพัฒนาของ

บริษัท วิทยุการบินแหงประเทศไทย จํากัด (บวท.) 

 

 

 

 

 

 

  

เมื่อเทียบกับระบบ UTM ของประเทศเพ่ือนบานหรือการพัฒนา UTM ในประเทศช้ันนําของโลก 

ถือวาประเทศไทยอยูข้ันตอนใด 

 



๑๒ 

 

 

ปจจุบันยังคงมีความจําเปนท่ีตองมีกฎหมายหรือกฎระเบียบมารองรับ การใหบริการ 

และการดําเนินงาน UTM ในภาพรวม เชน การกําหนดวาผูใดหรือหนวยงานใดจะเปนผูรับผิดชอบ 

การใหบริการกลาง การใหบริการแตละประเภทพ้ืนท่ีหวงอากาศ/ประเภทกิจกรรมการบินโดรน 

รวมถึงตองมีแผนแมบทวาดวยการใชหวงอากาศชาติ เพื่อระบุหวงอากาศท่ีชัดเจน สําหรับอากาศยาน

ไรคนขับ เปนตน 

 

 

  ปจจุบันยังคงมีพัฒนาและใชงานเฉพาะภายในประเทศเทานั้น โดยการใหบริการและ

การดําเนินงาน UTM ในภาพรวมนั้น มุงเนนเพื่อใหครอบคลุมทุกพ้ืนท่ีของประเทศ และทุกกิจกรรม

การบินโดรน  บริษัท วิทยุการบิน แหงประเทศไทย จํากัด (บวท.) ยังไมมีแผนการพัฒนาและขยายไป

ยังประเทศเพ่ือนบาน หรือ Cross Boarder ซึ่ งตองรอความชัดเจนในประเด็นกฎหมายและ

กฎระเบียบท่ีเกี่ยวของ 

 

  

ตั้งแตบริษัทวิทยุการบินแหงประเทศไทย ดําเนินโครงการนํารองนํา UTM  เขามาใช

งานในพ้ืนท่ีหวงอากาศรัศมี ๖๕ กิโลเมตร จากสนามบินดอนเมือง ตั้งแตวันท่ี ๑ กันยายน ๒๕๖๕ 

เปนตนมา รวมถึงมีแผนขยายพ้ืนท่ีใชงานไปยังหวงอากาศควบคุมจราจรทางอากาศเขตสนามบิน

ภูมิภาคท่ัวประเทศในลําดับตอไปดวยนั้น ในขณะนี้ บริษัท วิทยุการบินแหงประเทศไทย จํากัด (บวท.)  

ยังไมไดมีการวางแนวทางในการจัดเก็บคาบริการดังกลาวออกมาแตอยางใด โดยบริษัท วิทยุการบิน

แหงประเทศไทย จํากัด (บวท.)  มุงหวังแตเพียงการพัฒนา เพ่ือการสงเสริมการใชงานอากาศยาน     

ระบบ OpenSky  คาดวาจะมีการใชในประเทศไทยอยางเดียว หรือวาครอบคลุมถึงประเทศ

เพ่ือนบานดวย 

 

การคิดคาบริการ UTM ดวย ระบบ OpenSky 

 

การใชระบบ OpenSky จําเปนตองยกรางกฎหมายหรือแกไขกฎหมายหรือระเบียบใด 

มารองรับหรือไม 

 



๑๓ 

 

ไรคนขับในการขับเคล่ือนเศรษฐกิจของประเทศ เพ่ือใหเกิดความปลอดภัยในการใชงานหวงอากาศ 

รวมถึงการบริหารจัดการดานความมั่นคงของประเทศ เทานั้น แตหากในอนาคตประเทศมีการใชงาน

โดรนเชิงพาณิชยมากย่ิงขึ้น มีการใชหวงอากาศในเขตควบคุมจราจรทางอากาศในระดับความสูง

รวมกับอากาศยานท่ีมีคนขับท่ัวไปมากย่ิงขึ้น จนทําใหเกิดผลกระทบตอตนทุนภาคความปลอดภัยท่ี

บริษัท วิทยุการบินแหงประเทศไทย จํากัด (บวท.)  รับผิดชอบดําเนินการ ซึ่งไมเกี่ยวกับการใชงาน

หวงอากาศในระดับความสูงและพ้ืนท่ีโดยท่ัวไปท่ีไมใชหวงอากาศสําหรับการบินของอากาศยานท่ีมี

คนขับท่ัวไป เชน พื้นท่ีเกษตรกรรม หรือพื้นท่ีเฉพาะตาง ๆ บริษัท วิทยุการบินแหงประเทศไทย จํากัด 

(บวท.) อาจมีแนวคิดในการจัดเก็บคาธรรมเนียมการใหบริการเกิดขึ้น แต ท้ังนี้  การจัดเก็บ

คาธรรมเนียมดังกลาวเปนเพียงเปาประสงค เพื่อการบริหารตนทุนภาคความปลอดภัยเทานั้น และตอง

ดําเนินการตามขั้นตอนดวยความรอบคอบ รอบดานครบทุกมิติและการรับฟงเสียงจากผูมีสวนได   

สวนเสีย โดยเฉพาะอยางย่ิงตองไมเปนภาระหรืออุปสรรคตอการขับเคล่ือนการใชงานอากาศยาน       

ไรคนขับ เพื่ อการพัฒนาและขับเคล่ือนเศรษฐกิจของประเทศ ซึ่ งจําเปนตองผานความเห็นชอบ              

ตามกระบวนการขั้นตอนทางกฎหมาย จากหนวยงานกํากับดูแลภาครัฐดวย 

   

 
ปญหาและอุปสรรคท่ีไดเผชิญในการพัฒนาระบบ OpenSky มีดังนี้ 

๑.  ดานกฎระเบียบ/โครงสรางหวงอากาศ ทําใหเง่ือนไขในการพัฒนาระบบมีความ

ยุงยากซับซอน ใชทรัพยากรในการพัฒนาออกแบบระบบคอนขางมาก 

๒.  ดานโครงสรางพ้ืนฐานของประเทศไมครอบคลุมเปนอุปสรรคตอการพัฒนา     

เพื่อตอยอดการพัฒนาบริการกลางในดานตาง ๆ 

๓.  ด าน เงิน ทุ น ใน ก าร พั ฒ น าระบ บ  ด วย  บ ริษั ท  Delv Aerospace จํ ากั ด              

ซึ่งเปนบริษัทผูพัฒนาซอฟแวร ภายใตชื่อแอพพลิเคชั่น OpenSky ซึ่งเปนแพลทฟอรมรองรับการให

บริหารจัดการ UTM ไดพัฒนาระบบในปจจุบันโดยไมไดคิดคาใชจายท่ีใชในการพัฒนาซอฟแวร 

๔.  เนื่องจากในอนาคตตองมีการพัฒนาตอยอดบริการกลางพ้ืนฐานเพ่ิมเติม เพ่ือให

ระบบมี ความสม บู รณ ครบ ท้ั ง ๘  ด านห ลัก  ซึ่ งป ระกอบด วย  ID & Tracking / Airspace 

Management Geo fencing / Mission Management / Conflict Management / EMG 

ปญหาและอุปสรรคที่ไดเผชิญในการพัฒนาระบบ OpenSky คืออะไร? 

 



๑๔ 

 

Management / Monitoring / Environment / Interface with ATC ตองใชเงินทุนอีกจํานวนมาก

ในการพัฒนาระบบดังกลาว 

 

 
 

ขอซักถามของคณะกรรมาธิการมีดังนี ้

๑) การใช Software ในการอนุญาตเปนระบบอัตโนมัติ (Auto) หรือระบบ Manual    

ในการพิจารณาอนุญาตใหกับอากาศยานไรคนขับในแตประประเภท ซึ่งหากไมไดรับอนุญาตเปนเพราะ

เหตุใด 

    บริษัท วิทยุการบินแหงประเทศไทย จํากัด ไดใหขอมูลวา ระบบ UTM มีการบริหาร

จัดการแบงออกเปน ๔ สวน 

 ๑. การจดทะเบียน (Registration)  

 ๒. การขออนุญาต 

๓. การติดตามขอมูลปฏิบัติการบิน 

๔. การจัดเก็บขอมูล การรายงานขอมูลตาง ๆ 

     ซึ่งปจจุบันไดมีการดําเนินการในสวน การจดทะเบียน และการขออนุญาตยังคงเปน

ระบบ Manual โดยการติดตามขอมูลปฏิบัติการบิน การจัดเก็บขอมูล การรายงานขอมูลตาง ๆ อยู

ระหวางการทดสอบและพัฒนาตอไป  

๒) กรณีเกี่ยวกับการใช Software มีกฎระเบียบใดรองรับ Software ของตางประเทศ

เกี่ยวกบัการจัดการขอมูลการบิน (Flight Data) เพื่อความปลอดภัยหรือไม    

  สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย ไดใหขอมูลวา มาตรฐานเกี่ยวกับ 

Software ระบบ Automation จะดําเนินการควบคูกับการอนุญาตการใชงานและการทําการบิน      

ตามระดับของมาตรฐานความปลอดภัย 

๓) การจดทะเบียน การจัดเก็บภาษีและการบังคับใชประกันภัย มีแนวทางอยางไร 

 

 

ขอซักถามและขอเสนอแนะของคณะกรรมาธิการ 

 



๑๕ 

 

    สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย ไดใหขอมูลวา ในตางประเทศจะม ี     

การลงทะเบียนเพ่ือเขาสูระบบและจะมีการจัดเก็บคาธรรมเนียมเล็กนอย สวนหลักการประกันภัย            

จะกําหนดใหมีการทําประกันภัย จึงจะสามารถขึ้นทะเบียนอากาศยานไรคนขับได โดยประกันภัย        

จะมีลักษณะเชนเดียวกับการประกันรถยนตบุคคลท่ี ๓  

๔) ความคืบหนาของรางประกาศกระทรวงคมนาคมสําหรับการเกษตรเปนอยางไร  

ประกาศกระทรวงคมนาคม เร่ือง หลักเกณฑการขออนุญาตและเง่ือนไขในการบังคับ

หรือปลอยอากาศยานซึ่งไมมีนักบิน ประเภทอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากภายนอกสําหรับการเกษตร 

พ.ศ. .... ขณะนี้อยูระหวางการแกไขตามความเห็นของกระทรวงคมนาคม ซึ่งวุฒิสภาจะไดมีการติดตาม

ตามหนาท่ีและอํานาจตอไป 

 

ขอเสนอแนะคณะกรรมาธิการมีดังนี ้

๑. การสนับสนุนเชิงนโยบายจากรัฐ จะสามารถทําใหเกิดธุรกิจใหม เชน ในตางประเทศ

ผูประกอบการมีการใหเชาอุปกรณ Remote ID (มีลักษณะคลายการติดตั้งกลองในรถยนต) สงตําแหนง

เขาระบบ Tracking เพื่อใหติดตามและอางอิงไดหากเกิดอุบัติเหตุ 

๒. ควรใหสํานักงาน กสทช. จัดทําแผนการบริหารคล่ืนความถี่ เพื่อควบคุมจํากัดคล่ืน

ความถี่ท่ีใชเฉพาะกับอากาศยานไรคนขับในแตละประเภท ซึ่งจะเปนกลไกควบคุมอุปกรณการทํางาน

สําหรับอากาศยานไรคนขับอีกทางหนึ่ง 

 เมื่อไดเวลาพอสมควรแลว พลเอก อนันตพร  กาญจนรัตน ประธานคณะกรรมาธิการ 

ไดกลาวขอบคุณ นาย ณพศิษฏ จักรพิทักษ กรรมการผูอํานวยการใหญ บริษัท วิทยุการบิน       

แหงประเทศไทย จํากัด และนายฉัตรชัย ปนตระกูล รักษาการผูจัดการฝายมาตรฐานอากาศยาน 

ซึ่งไมมีนักบิน สํานักงานการบินพลเรือนและคณะ ท่ีไดบรรยายสรุปขอมูลขอเท็จจริง พรอมท้ังตอบ
คําถามของคณะกรรมาธิการ ตลอดจนใหการตอนรับและอํานวยความสะดวกตาง ๆ ท่ีเกี่ยวของ           
ในการเดินทางดังกลาว อันเปนผลใหการดําเนินงานตามภารกิจของคณะกรรมาธิการสําเร็จลุลวงดวยด ี
 
 
 
 

  นางสาวมานิดา  นามงาม 
        ฝายเลขานุการคณะเดินทาง 

เรียบเรียงและจัดทํารายงาน 



๑๖ 

 

ภาพกิจกรรม 
 

 

 
 

 

 

พลเอก อนันตพร  กาญจนรัตน  
ประธานคณะกรรมาธิการการเทคโนโลยสีารสนเทศ การสื่อสาร และการโทรคมนาคม วุฒิสภา 

และ นาย ณพศิษฏ จักรพิทักษ กรรมการผูอํานวยการใหญ บริษัท วิทยุการบินแหงประเทศไทย จํากัด 

 

  
 

นายสมชาย  เสียงหลาย 
ประธานคณะอนุกรรมาธิการ 

 
 

ผูแทนหนวยงาน 
สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 
บริษัท วิทยุการบินแหงประเทศไทย จํากัด 



๑๗ 

 

คณะเดินทาง 

  

  

  

 
 

 



๑๘ 
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