
การเดินทางไปรับฟั งข้อมูล
และแลกเปลี่ยนข้อคิดเห็น
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สำนักกรรมาธิการ ๑
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คณะกรรมาธิการการเทคโนโลยีสารสนเทศ 
การสื่อสาร และการโทรคมนาคม วุฒิสภา

เรื่อง ระบบการจัดการจราจรทางอากาศ
สำหรับอากาศยานซึ่งไม่มีนักบิน

(Unmanned Aircraft System Traffic
Management (UTM)) ระยะเริ่มต้น



ณ ศูนย์ Airspace Management Cell

(AMC) 
วันศุกร์ที่ ๑๐ กุมภาพันธ์ ๒๕๖๖
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รายงานการเดินทางไปรับฟงขอมูลและแลกเปลี่ยนขอคิดเห็น 
ของคณะกรรมาธิการการเทคโนโลยีสารสนเทศ การสื่อสาร และการโทรคมนาคม วุฒิสภา 

 ณ ศูนย Airspace Management Cell (AMC) 
วันศุกรที่ ๑๐ กุมภาพันธ ๒๕๖๖ 

…………………………………………………………………. 
 

 
 

คณะกรรมาธกิารการเทคโนโลยีสารสนเทศ การสือ่สาร และการโทรคมนาคม วฒิุสภา 
รวมกับผูบริหารของบริษัทวทิยกุารบินแหงประเทศไทย จํากดั และสาํนักงานการบินพลเรอืนแหงประเทศไทย 
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ประเทศไทยมีการนําเทคโนโลยีอากาศยานไรคนขับ (Unmanned Aircraft System : UAS) 

หรือ โดรน มาใชในกิจการดานทหารและดานพลเรือนเชิงพาณิชยในอุตสาหกรรมตาง ๆ สงผลให

ประเทศมีการขยายตัวของอุตสาหกรรมการบินโดรนเปนจํานวนมากอยางตอเนื่อง โดยรัฐบาลได

ผลักดันยุทธศาสตรนโยบายประเทศไทย ๔.๐ (Thailand 4.0) เพื่อสรางมูลคาเพิ่ม และยกระดับ

เศรษฐกิจไทย โดยเทคโนโลยีอากาศยานไรคนขับถูกนํามาใชงานอยางแพรหลายอยูในขณะนี้         

เชน การใชโดรน  เพ่ือการสํารวจ การตรวจสอบ การบันทึกภาพ ทําขาว ถายทําภาพยนตร/โฆษณา        

ส่ือประชาสัมพันธ หรือบันทึกภาพเหตุการณ มุมสูง รวมท้ังการใชโดรนเพ่ือการเกษตรกรรม            

การชลประทาน การเก็บขอมูลสภาพอากาศ การตรวจสภาพการจราจร การชวยเหลือและบรรเทา    

สาธารณภัย และการขนสง เปนตน นอกเหนือจากนั้นแลว ยังพบวาประชาชนโดยท่ัวไป ยังมีการใช    

อากาศยานไรคนขับ เพ่ือการสันทนาการ ทองเท่ียว และการถายภาพ อีกดวย ความกาวหนาทาง

เทคโนโลยีการเติบโตและการเพ่ิมจํานวนขึ้นอยางรวดเร็วของอากาศยานไรคนขับดังกลาว สงผลใหใน

อนาคตจะมีโดรนทําการบินอยูบนทองฟาเปนจํานวนมาก ระยะการบินไดไกลและระยะบินท่ีสูงมากขึ้น   

ซึ่งถือเปนโอกาส (Opportunity) ในการขับเคล่ือนและเสริมสรางความเติบโตดานเศรษฐกิจ          

ของประเทศ แตในอีกแงมุมหนึ่ง โดรนถือเปนภัยคุกคาม (Threats) ชนิดหนึ่ง ตอการควบคุมปองกัน

นานฟาและการใชหวงอากาศของประเทศเชนกัน เนื่องจากในปจจุบันการปฏิบัติการบินของโดรน    

ยังขาดระบบบริหารจัดการอยางเปนรูปธรรม สงผลตอความเส่ียงดานความปลอดภัยทางการบิน     

การใชงานหวงอากาศ รวมถึงดานความมั่นคงของประเทศเปนอยางมาก ซึ่งภัยคุกคามนี้จําเปนอยางย่ิง        

ท่ีจะตองถูกบริหารจัดการอยางเรงดวน  

 

 
 

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย (กพท.) ในฐานะผูกํากับดูแล ควบคุม 

สงเสริมและพัฒนากิจการการบินพลเรือนของประเทศ ท้ังในดานนิรภัย การรักษาส่ิงแวดลอม      

การรักษาความปลอดภัย การอํานวยความสะดวกในการขนสงทางอากาศ เศรษฐกิจการขนสง       

ทางอากาศ และดานอ่ืน ๆ ท่ีเกี่ยวของกับกิจการการบินพลเรือนใหเปนไปตามกฎหมายและ

เทคโนโลยอีากาศยานไรคนขับ (Unmanned Aircraft System : UAS) ในประเทศไทย 

แนวทางการดําเนินงานและบทบาทหนาที่ของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 
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มาตรฐานสากล เพื่อความปลอดภัยของทุกคนท่ีเกี่ยวของ ตลอดจนผูโดยสาร รวมไปถึงการดําเนินการ

อ่ืนท่ีเกี่ยวของกับการบินพลเรือน อุตสาหกรรมการบิน และการขนสง ทางอากาศของประเทศ 

ตลอดจนเปนศูนยกลางในการใหบริการและเผยแพรขอมูลขาวสารและประชาสัมพันธ เกี่ยวกับกิจการ

การบินพลเรือนใหสามารถดําเนินการและแขงขันไดในระดับสากล ท้ังนี้ กพท. กําหนดเปาหมาย    

ตามแผนยุทธศาสตรของ กพท. โดยมีเปาหมายและวิสัยทัศน คือ การไดรับการยอมรับวาเปน 

Standard Assurer ทําให กพท. ตองใหน้ําหนักและใหความสําคัญของการปฏิบัติหนาท่ีในบทบาท

การสงเสริมอุตสาหกรรมการบินบนพ้ืนฐานของหลักการกํากับดูแลกิจการท่ีดีและรับผิดชอบตอ        

ผูมีสวนไดสวนเสียทุกกลุม เพื่อเสริมสรางความเขมแข็งและย่ังยืน และมีสมรรถนะสูงในการกํากับดูแล

ท่ีดีมีระบบการพัฒนาทุนมนุษย  

สําหรับการกํากับดูแลอากาศยานไรคนขับ ปจจุบันการมีความพยายามท่ีจะนําอากาศ

ยานไรคนขับเขาสูระบบการกํากับ ซึ่งในตางประเทศแมวาจะยังเปนสวนนอย กําลังริเร่ิมการพัฒนา

ระบบบริหารจัดการอากาศยานไรคนขับ โดยมีระบบท่ีเกี่ยวของ เชน ระบบการบังคับการยืนยันตัวตน 

ระบบการใหอนุญาตและติดตาม (tracking) การใชงานของอากาศยานไรคนขับเปนตน โดยตัวอยาง

ประเทศท่ีไดเร่ิมดําเนินการแลว เชน ประเทศสิงคโปร โดยวิธีการยืนยันตัวตนนั้นผูกติดกับซิมมือถือ 

ทําใหสามารถตรวจสอบได  

การมีระบบการลงทะเบียนเสมือนกับเคร่ืองบินโดยสาร โดยการกํากับดูแลพิจารณาถึง

ขนาดของอากาศยานไรคนขับ ความเส่ียง ผลกระทบและหวงอากาศท่ีใชนั้นเปนส่ิงท่ีสําคัญ การวาง

โครงสรางพ้ืนฐานถึงการควบคุมการจราจร โดยสามารถระบุตําแหนงอากาศยานไรคนขับและการ

ติดตามผูบังคับอากาศยานไรคนขับ โดยคํานึงถึงองคประกอบของการจราจร เร่ืองความปลอดภัย 

ส่ิงแวดลอม สิทธิ และยังคงมาตรฐานระดับโลกไวนั้นถือวาเปนส่ิงท่ีทาทาย  

ท้ังนี้ สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย ไดรวมกับ บริษัท วิทยุการบินแหง

ประเทศไทย จํากัด (บวท.) พัฒนาระบบ “การจัดการจราจรทางอากาศสําหรับอากาศยานไรคนขับ” 

เพ่ือขออนุญาตกอนทําการบินใชงานภายในพื้นท่ีนํารองในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล รัศมี ๖๕ 

กิโลเมตร จากสนามบินดอนเมือง  
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บริษัท วิทยุการบินแหงประเทศไทย จํากัด (บวท.) ในฐานะหนวยงานผูใหบริการ    

การเดินอากาศ (Air Navigation Services Provider : ANSP) ของประเทศ  หนาท่ีและความ

รับผิดชอบดังนี้ 

๑.  การบริหารจราจรทางอากาศ (Air Traffic Management) ภายในเขตแถลงขาว

การบินกรุงเทพฯ (Bangkok Flight Information Region: Bangkok FIR) เพื่ อความปลอดภัย      

และประสิทธิภาพทางการบินของผูใชหวงอากาศในประเทศไทย 

๒.  การบริการระบบส่ือสาร ระบบชวยการเดินอากาศ และระบบติดตามอากาศยาน 

(Aeronautical Communications, Navigation and Surveillance System/Services) 

๓.  การบริการขาวสารการเดินอากาศและงานแผนท่ีเดินอากาศ (Aeronautical 

Information Services and Aeronautical Charts) 

การนํ าเอาระบบการจัดการจราจรทางอากาศสําห รับอากาศยานไรคนขับ 

(Unmanned Aircraft System Traffic Management หรือ UTM) เขามาชวยในการบริหารจัดการ

ภาคความปลอดภัยและความมั่นคงการใชงานหวงอากาศของประเทศ จึงมีความสําคัญ และจําเปน

อยางย่ิง เพื่อใหสามารถรองรับการเติบโตของธุรกิจ และสนับสนุนการดําเนินงานเชิงพาณิชย         

ของอากาศยานไรคนขับท่ีมีอัตราการเพ่ิมขึ้นอยางรวดเร็วและหลากหลายกิจกรรมมากย่ิงขึ้น รวมถึง

การบูรณาการในการบริหารจัดจราจรทางอากาศในหวงอากาศเดียวกัน รวมกับอากาศยานท่ีมีคนขับ 

หรือ Air Traffic Management (ATM) ท่ี บริษัท วิทยุการบินแหงประเทศไทย จํากัด เปนหนวยงาน

ผูใหบริการหลักของประเทศ เพื่อใหเกิดปลอดภัยและมีประสิทธิภาพสูงสุด 

ปจจุบัน การใหบริการ UTM ดวยระบบ OpenSky มุงเนนการใชงานและใหบริการในพื้นท่ี

หวงอากาศควบคุม (Controlled Airspace) เพ่ือความปลอดภัยและประสิทธิภาพการใชหวงอากาศ

ในการบินโดรนหากใชความสูงหรือเขามาในหวงอากาศควบคุม บริษัทวิทยุการบินแหงประเทศไทย  

จะมีบทบาทในการอนุญาตขึ้นบินโดรนและประสานงานกับหนวยงานเกี่ยวของ ซึ่งบริษัทวิทยุการบิน

แนวทางการดําเนินงานและบทบาทหนาที่ ของ บริษัท วิยุการบินแหงประเทศไทย จํากัด 

ดานการบริหารจัดการจรารทางอากาศสําหรับอากาศยานไรคนขับ 

(Unmanned Aircraft System Traffic Management : UTM) 
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แหงประเทศไทยทําหนาท่ีในการรวมบริหารหวงอากาศของประเทศ เพ่ือรองรับกิจกรรมทางอากาศ 

ไมวาจะเปนการใชหวงอากาศของฝายความม่ันคง และอํานวยความสะดวกกิจกรรมตางๆ เชน บ้ังไฟ 

ภารกิจทางการทหาร และการบินโดรน สําหรับการบริหารหวงอากาศสําหรับการบินโดรน              

จะดําเนินการโดยศูนยบริหารหวงอากาศ (ศูนย Airspace Management Cell) ภายใตโครงการ

พัฒนาจราจรทางอากาศสําหรับอากาศยานไรคนขับ (UTM) โดยมีจุดประสงค เพ่ือความปลอดภัย 

(Safety) ของการปฏิบัติการบินท้ังโดรน และอากาศยานอ่ืนๆ ท่ีใชหวงอากาศรวมกัน และเพ่ือไมให

การปฏิบัติการบินโดรนมีผลตอความมั่นคง (Security)  

 

  

Unmanned Aircraft System Traffic Management (UTM)  คือ ระบบการจัดการ

จราจรทางอากาศ สําหรับอากาศยานไรคนขับ หรือการนําเอาอากาศยานไรคนขับท่ีทําการบินอยูบน

ทองฟามาเขาสูระบบ และมีการบริหารจัดการใหถูกตองและเปนไปตามกฎหมายและกฎระเบียบ      

ท่ีเกี่ยวของ ซึ่ง UTM เปนระบบท่ีมีลักษณะคลายกับระบบการจัดการจราจรทางอากาศสําหรับ  

อากาศยานท่ีมีคนขับ หรือ Air Traffic Management (ATM) กลาวคือ เปนระบบท่ีมีการบริหาร

จัดการเกี่ยวกับ ขอมูลการบิน การจัดการหวงอากาศ การกําหนดเสนทางบินและพ้ืนท่ีการบิน        

การจัดการระยะตอ/ระยะหางและการปองกันการชนกันของอากาศยาน การตองมีระบบติดตาม

อากาศยาน ระบบควบคุมและการติดตอส่ือสาร ระบบบริหารความปลอดภัย รวมไปถึงระบบการ

รายงานเหตุและแจงเหตุ แตอาจแตกตางกันตรงท่ีอากาศยานท่ีมีคนขับตองทําการขึ้น/ลง ณ สนามบิน 

หรือท่ีขึ้น-ลง ท่ีไดรับอนุญาตหรือไดรับการรับรองแลวเทานั้น แตอากาศยานไรคนขับ สามารถขึ้น/ลง

ไดทุกท่ีมีปริมาณท่ีมากกวาและใชในกิจกรรมท่ีหลากหลายกวา เทานั้น 

UTM เป นระบบ ท่ี ใช ในการเชื่ อม โยงฐานขอมูลกลาง (Central Information 

Services) สําหรับการบริหารจัดการอากาศยานไรคนขับท้ังหมด ซึ่งประกอบดวย  

  - การขึ้นทะเบียนอากาศยานไรคนขับและผูควบคุม  

  - การจัดการขอมูลการบิน  

  - การจัดการพื้นท่ีหวงอากาศ  

  - การย่ืนขออนุญาตทําการบิน 

 

 

ระบบ  Unmanned Aircraft System Traffic Management หรือ UTM คือ อะไร 
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  - การตรวจสอบหวงอากาศและพื้นท่ีทําการบิน 

  - การแสดงผลขอมูลในการปฏิบัติการบิน 

  - ระบบติดตามอากาศยาน ระบบการติดตอส่ือสารและสงผานขอมูล 

  - ระบบการรายงานและแจงเหตุฉุกเฉิน 

ท่ัวโลกได เร่ิมมีการนํา UTM เขาดําเนินการแลวในหลายประเทศชั้นนํา เชน 

สหรัฐอเมริกา ประเทศในแถบยุโรป และในทวีปเอเชีย อาทิ ญี่ปุน เกาหลีใต และสิงโปร เปนตน  

สําหรับในประเทศไทย บริษัท วิทยุการบินแหงประเทศไทย จํากัด (บวท.) โดยความรวมมือกับ 

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย (กพท.) ไดทําการศึกษา และพัฒนาเพื่อนํา UTM เขามาใช 

งานในการบริหารจัดการจราจรทางสําหรับอากาศยานไรคนขับ โดยในระยะเร่ิมตนไดริเร่ิมดําเนิน

โครงการนํารอง โดยการนําระบบ UTM  เขามาดําเนินงานในพื้นท่ีหวงอากาศในเขตกรุงเทพมหานคร

และปริมณฑลรัศมี ๖๕ กิโลเมตร จากสนามบินดอนเมืองความสูงจากพ้ืนดิน ถึง ๑๑,๐๐๐ ฟุต        

ซึ่งเปนหวงอากาศควบคุมจราจรทางอากาศในเขตสนามบินกรุงเทพ หรือ Bangkok Control Zone 

ซึ่ งได เร่ิมทดลองให บ ริการฯ  มาตั้ งแต เมื่ อ วัน ท่ี  ๑  กันยายน ๒๕๖๕  โดยรวมกับ  บ ริษั ท                

Delv Aerospace จํากัด ซึ่งเปนบริษัทผูพัฒนาซอฟแวร ภายใตช่ือ แอพพลิเคชั่น OpenSky ซึ่งเปน

แพลทฟอรมรองรับการใหบริหารจัดการ UTM โดยเฉพาะ 

 

 
 

 
 

ระบบแอพพลิเคช่ัน OpenSky ทํางานอยางไร? 
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OpenSky เปน Mobile Application ท่ีสามารถดาวนโหลด ไดจาก App Store  

และ Google Play เพื่อใหประชาชนสามารถสงคําขอการขึ้นบินโดรน โดยมีขั้นตอนการทํางาน ดังนี้  

๑. ผู ใช งานระบบ OpenSky จะตองลงทะเบียนเพื่ อ เขาใชงานกอน โดยระบบ         

จะตรวจสอบความถูกตองของใบอนุญาตของผูทําการบิน การขึ้นทะเบียนโดรน กอนอนุมัติการ

ลงทะเบียน  

๒. เมื่ อ ได รับอนุ มั ติ ก ารลงทะเบียนแล ว ระบบจะให  Username /Password            

แกผูลงทะเบียนเพื่อใชในการสงคําขอทําการบินโดรนตอไป  

๓. ขั้นตอนการสงคําขอทําการบินโดรนผานระบบ OpenSky  ผูขอตองดําเนินการตาม

ขั้นตอนตามขอ ๑ และ ๒ ใหแลวเสร็จกอน หลังจากนั้นก็เขาสูระบบเพื่อกรอกขอมูลรายละเอียด     

คําขอบิน พรอมแนบไฟลเอกสารหลักฐานท่ีเกี่ยวของ ตามท่ีระบบระบุ ซึ่งขึ้นอยูกับแตละกิจกรรม      

ท่ีขอทําการบิน  

๔. เมื่อระบบรับคําขอเรียบรอย จะทําการตรวจสอบการขอใชพื้นท่ีหวงอากาศ ความสูง 

ชวงเวลา และกิจกรรมท่ีทําการบิน พรอมสงคําขอไปยังหนวยงานผูอนุญาตตามเง่ือนไขของแตละพื้นท่ี

ทําการบิน อันไดแก บริษัท วิทยุการบินแหงประเทศไทย จํากัด กองทัพอากาศ หนวยงานผูดําเนินงาน

สนามบินสาธารณะ สนามบินสวนบุคคล และท่ีขึ้น/ลงชั่วคราว และสํานักงานการบินพลเรือน        

แหงประเทศไทย รวมท้ังระบบจะแจงขอมูลคําขอทําการบินท้ังหมด ไปยังหนวยงานความมั่นคง        

ท่ีเกี่ยวของดวย ไดแก กองทัพอากาศ และสํานักงานตํารวจแหงชาต ิ 

๕. เมื่อหนวยงานอนุญาตพิจารณากิจกรรม/เง่ือนไขท่ีทําการบิน และอนุญาตใหทําการ

บินไดแลว ระบบก็จะสงกลับคําอนุญาตนั้นไปยังผูขออนุญาต เพื่อใหทําการบินตามคําขอท่ีระบุไว     

ในแผนการบิน 

๖. เมื่อขึ้นทําการบินโดรน ระบบจะแสดงผลขอมูลการบินในขณะทําการบินใหกับ 

บริษัท วิทยุการบินแหงประเทศไทย จํากัด ซึ่งเปนหนวยงานใหบริการควบคุมจราจรทางอากาศไดรับ

ทราบขอมูลดวย เพื่อนําขอมูลไปใชประกอบในการบริหารจัดการดานความปลอดภัยและการใช

หวงอากาศรวมกับอากาศยานท่ีมีคนขับ รวมถึงการประสานขอมูลกับหนวยงานดานความมั่นคง     

เพื่อการตรวจสอบ เฝาติดตาม และบริหารจัดการอยางใกลชิดตลอดเวลาท่ีทําการบิน เพื่อใหเกิดความ

มั่นคงปลอดภัยตอไปดวย 
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แผนการดําเนินงานดาน UTM ของ บริษัท วิทยุการบินแหงประเทศไทยตอไปในอนาคตมีดังนี้ 

๑. บริษัท วิทยุการบินแหงประเทศไทย จํากัด (บวท.) มีแผนขยายผลดําเนินงาน UTM 

ไปยังศูนยควบคุมการบินสวนภูมิภาค ซึ่งเปนเปาหมายการดําเนินงานพื้นท่ีนํารองในระยะท่ี ๒ ตอจาก

โครงการพื้นท่ีนํารองฯ ในระยะท่ี ๑ ภายในเขต Bangkok Control Zone ไปยังพื้นท่ีของศูนย

ควบคุมการบิน ภูเก็ต เชียงใหม อุดรธานี (ขอนแกน) และ  สุราษฎรธานี (สมุย)  ซึ่งเปนหวงอากาศ 

Control Zone ท่ีอยูในความรับผิดชอบของ บวท. โดยไดมีการหารือในเบ้ืองตนกับ กพท. แลว พรอม

ท่ีจะดําเนินการรวมกันกําหนดรายละเอียดขั้นตอนการดําเนินงานตอไป ซึ่งคาดวาจะสามารถเปดใช

งานไดภายในเดือนกรกฎาคม ๒๕๖๖ นี้  

๒. การดําเนินงานพัฒนาและทดสอบ Tracking และทดลองเพิ่มฟงกชั่นการทํางานอื่น 

เชน Remote Network ID และอื่นๆ เพื่อนําไปสูการพัฒนาฐานขอมูลกลางของระบบ UTM         

ใหสมบูรณมากย่ิงขึ้น คาดวาจะสามารถเปดใชงานไดภายในเดือนตุลาคม ๒๕๖๖  

๓. การดําเนินงานพัฒนาการเชื่อมตอระบบ UTM กับฐานขอมูลกลางภาครัฐ         

เพ่ือบูรณาการกับหนวยงานท่ีเกี่ยวของ เชน การตรวจสอบขอมูลการขึ้นทะเบียน และการจัดระบบ  

ลงทะเบียนแบบ one-stop-service กับ สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย และ สํานักงาน

กํากับกิจการกระจายเสียง กิจการโทรทัศน และกิจการโทรคมนาคมแหงชาติ รวมถึงการเชื่อมตอ

ขอมูลไปยังฐานขอมูลหรือซอฟแวรของสํานักงานตํารวจแหงชาติ  คาดวาจะสามารถเปดใชงานได

ภายในเดือนกุมภาพันธ ๒๕๖๗  

๔. แผนขยายผลดําเนินงาน UTM ในระยะท่ี ๓ ในพื้นท่ี Control Zone ครอบคลุม

ขอบเขตความรับผิดชอบของ บริษัท วิทยุการบินแหงประเทศไทย จํากัด (บวท.) และพื้นท่ีอื่น ๆ       

ท่ีบริษัท วิทยุการบินแหงประเทศไทย จํากัด (บวท.) ไดรับมอบหมาย รวมถึงการใชงาน UTM สําหรับ

อากาศยานไรคนขับในภาคเกษตรกรรมคาดวาจะสามารถเปดใชงานไดภายในป ๒๕๖๗  

๕.  แผนดําเนินงาน UTM ในระยะท่ี ๔ การพัฒนาและใชงาน UTM ในพื้นท่ี EEC    

คาดวาจะสามารถเปดใชงานไดภายในป ๒๕๖๙ 

แผนการดําเนินงานดาน UTM ของ บริษัท วิทยุการบินแหงประเทศไทยตอไปในอนาคต 
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๖.  แผนดํ าเนินงาน  UTM ในระยะสุดท าย ระยะ ท่ี  ๕  (Ultimate Phase) คือ        

การพัฒนาและใชงาน UTM ในภาพรวมของประเทศ (Thailand UTM) โดยบูรณาการขอมูลระบบ 

UTM รวมกับหนวยงานท่ีเกี่ยวของ เชน ภาคธุรกิจ หนวยงานความม่ันคง และสงเสริมการขยายตัว

การใชงานเชิงพาณิชย เพ่ือพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานและฐานขอมูลกลางระบบ UTM รองรับ          

การพัฒนาอุตสาหกรรมไรคนขับใหเติบโตอยางย่ังยืน ภายในป ๒๕๗๐  

 

 
การออกแบบและพัฒนาระบบ UTM มีบริการหลัก คือ บริการดานระบบติดตาม

อากาศยานและการระบุตําแหนง หรือ Tracking and Location Service เพื่อนําไปใชพัฒนาตอยอด

พัฒนาบริการดานอื่น ๆ ดวย อันไดแก  

- Conflict Management and Separation Services หรือ บริการดานการจัดการ

จราจร เพื่อปองกันการชนกัน 

- Geo Caging / Geo Fencing Services / Route Corridor Services บ ริ ก า ร    

ดานการใชงานพื้นท่ีหวงอากาศ และเสนทางบิน 

   - Conformance Monitoring : ตรวจสอบวาการบินจริงเปนไปตามแผนการบิน       

ท่ีไดรับอนุญาตหรือไม 

   - ATM-UTM Coordination บ ริก ารด านการป ระสานแลก เป ล่ียนข อมู ลกั บ          

การจัดจราจรของอากาศยานท่ีมีนักบิน 

   ฉะน้ัน โครงสรางพ้ืนฐานของประเทศจําเปนอยางย่ิง เพ่ือท่ีจะรองรับการใชงานของ

ระบบ OpenSky แบบ Full Phase นั้น จะตองสามารถแสดงระบบติดตามอากาศยานและการระบุ

ตําแหนง หรือ Tracking and Location Service ได  

   ดังนั้น ประเทศควรมีโครงสรางพ้ืนฐานหลักท่ีจะสามารถรองรับระบบ Tracking and 

Location Service ไดครอบคลุมทุกพ้ืนท่ี อาทิ ระบบโครงขายการส่ือสาร 4G 5G หรือ ระบบการ

ส่ือสารผานดาวเทียม เปนตน เนื่องจากระบบท่ีมีอยูในปจจุบันยังไมครอบคลุมการใชงาน 

 

ลักษณะของโครงสรางพ้ืนฐานของประเทศเพ่ือที่จะรองรับการใชงานของระบบ OpenSky  

แบบ Full Phase ควรเปนอยางไรและที่มีอยู ณ ปจจุบันถือวาเพียงพอหรือไม 



๑๑ 

 

 
 

เมื่อเทียบกับระบบ UTM ของประเทศเพ่ือนบาน (AEC) ประเทศไทยเปน ๑ ใน ๒ 

ประเทศท่ีเร่ิมมีระบบ UTM เขาใชงาน (อีกประเทศคือประเทศสิงคโปร) การพัฒนา UTM ในประเทศ

ชั้นนําของโลก เชน ในประเทศแถบยุโรป คํานึงถึง U-Space Concept ซึ่งก็คือการบริการใหมท่ีอาศัย

การทํางานแบบดิจิทัลและการทํางานอัตโนมัติในระดับสูงและขั้นตอนเฉพาะ สนับสนุนโดย AI 

ออกแบบมาเพื่อใหการเขาถึงนานฟาท่ีปลอดภัย มีประสิทธิภาพ และปลอดภัยสําหรับอากาศยาน     

ไรคนขับจํานวนมาก โดยปฏิบัติการโดยอัตโนมัติและนอกเหนือจากนั้น เสนสายตา (Beyond Visual 

Line of Sight: BVLOS) โด ย  U-Space Concept นั้ น มี ขั้ น ต อ น บ ริ ก า ร อ ยู  ๘  ด า น ห ลั ก                

ซึ่ งป ระ ก อ บ ด ว ย  ๑ ) ID & Tracking ๒ ) Airspace Management Geo fencing ๓ ) Mission 

Management ๔ ) Conflict Management ๕ ) EMG Management ๖ ) Monitoring                

๗) Environment และ ๘) Interface with ATC     

เมื่ อ เที ย บ กั บ  U-Space Concept แ ล ว  ป ระ เท ศ ไท ย ถื อ ว าอ ยู ใน ขั้ น ต อ น             

การดําเนินการในระยะแรก (Initial Services) หรือ U1 ไดแก Registration, Geo-Awareness, 

Drone AIM, e-identification และอยูในระหวางการพัฒนา U2 บางสวน เชน Tracking position 

report / Geo Fence provision / Monitoring / Traffic Information ตามแผนการพัฒนาของ

บริษัท วิทยุการบินแหงประเทศไทย จํากัด (บวท.) 

 

 

 

 

 

 

  

เมื่อเทียบกับระบบ UTM ของประเทศเพ่ือนบานหรือการพัฒนา UTM ในประเทศช้ันนําของโลก 

ถือวาประเทศไทยอยูข้ันตอนใด 

 



๑๒ 

 

 

ปจจุบันยังคงมีความจําเปนท่ีตองมีกฎหมายหรือกฎระเบียบมารองรับ การใหบริการ 

และการดําเนินงาน UTM ในภาพรวม เชน การกําหนดวาผูใดหรือหนวยงานใดจะเปนผูรับผิดชอบ 

การใหบริการกลาง การใหบริการแตละประเภทพ้ืนท่ีหวงอากาศ/ประเภทกิจกรรมการบินโดรน 

รวมถึงตองมีแผนแมบทวาดวยการใชหวงอากาศชาติ เพื่อระบุหวงอากาศท่ีชัดเจน สําหรับอากาศยาน

ไรคนขับ เปนตน 

 

 

  ปจจุบันยังคงมีพัฒนาและใชงานเฉพาะภายในประเทศเทานั้น โดยการใหบริการและ

การดําเนินงาน UTM ในภาพรวมนั้น มุงเนนเพื่อใหครอบคลุมทุกพ้ืนท่ีของประเทศ และทุกกิจกรรม

การบินโดรน  บริษัท วิทยุการบิน แหงประเทศไทย จํากัด (บวท.) ยังไมมีแผนการพัฒนาและขยายไป

ยังประเทศเพ่ือนบาน หรือ Cross Boarder ซึ่ งตองรอความชัดเจนในประเด็นกฎหมายและ

กฎระเบียบท่ีเกี่ยวของ 

 

  

ตั้งแตบริษัทวิทยุการบินแหงประเทศไทย ดําเนินโครงการนํารองนํา UTM  เขามาใช

งานในพ้ืนท่ีหวงอากาศรัศมี ๖๕ กิโลเมตร จากสนามบินดอนเมือง ตั้งแตวันท่ี ๑ กันยายน ๒๕๖๕ 

เปนตนมา รวมถึงมีแผนขยายพ้ืนท่ีใชงานไปยังหวงอากาศควบคุมจราจรทางอากาศเขตสนามบิน

ภูมิภาคท่ัวประเทศในลําดับตอไปดวยนั้น ในขณะนี้ บริษัท วิทยุการบินแหงประเทศไทย จํากัด (บวท.)  

ยังไมไดมีการวางแนวทางในการจัดเก็บคาบริการดังกลาวออกมาแตอยางใด โดยบริษัท วิทยุการบิน

แหงประเทศไทย จํากัด (บวท.)  มุงหวังแตเพียงการพัฒนา เพ่ือการสงเสริมการใชงานอากาศยาน     

ระบบ OpenSky  คาดวาจะมีการใชในประเทศไทยอยางเดียว หรือวาครอบคลุมถึงประเทศ

เพ่ือนบานดวย 

 

การคิดคาบริการ UTM ดวย ระบบ OpenSky 

 

การใชระบบ OpenSky จําเปนตองยกรางกฎหมายหรือแกไขกฎหมายหรือระเบียบใด 

มารองรับหรือไม 

 



๑๓ 

 

ไรคนขับในการขับเคล่ือนเศรษฐกิจของประเทศ เพ่ือใหเกิดความปลอดภัยในการใชงานหวงอากาศ 

รวมถึงการบริหารจัดการดานความมั่นคงของประเทศ เทานั้น แตหากในอนาคตประเทศมีการใชงาน

โดรนเชิงพาณิชยมากย่ิงขึ้น มีการใชหวงอากาศในเขตควบคุมจราจรทางอากาศในระดับความสูง

รวมกับอากาศยานท่ีมีคนขับท่ัวไปมากย่ิงขึ้น จนทําใหเกิดผลกระทบตอตนทุนภาคความปลอดภัยท่ี

บริษัท วิทยุการบินแหงประเทศไทย จํากัด (บวท.)  รับผิดชอบดําเนินการ ซึ่งไมเกี่ยวกับการใชงาน

หวงอากาศในระดับความสูงและพ้ืนท่ีโดยท่ัวไปท่ีไมใชหวงอากาศสําหรับการบินของอากาศยานท่ีมี

คนขับท่ัวไป เชน พื้นท่ีเกษตรกรรม หรือพื้นท่ีเฉพาะตาง ๆ บริษัท วิทยุการบินแหงประเทศไทย จํากัด 

(บวท.) อาจมีแนวคิดในการจัดเก็บคาธรรมเนียมการใหบริการเกิดขึ้น แต ท้ังนี้  การจัดเก็บ

คาธรรมเนียมดังกลาวเปนเพียงเปาประสงค เพื่อการบริหารตนทุนภาคความปลอดภัยเทานั้น และตอง

ดําเนินการตามขั้นตอนดวยความรอบคอบ รอบดานครบทุกมิติและการรับฟงเสียงจากผูมีสวนได   

สวนเสีย โดยเฉพาะอยางย่ิงตองไมเปนภาระหรืออุปสรรคตอการขับเคล่ือนการใชงานอากาศยาน       

ไรคนขับ เพื่ อการพัฒนาและขับเคล่ือนเศรษฐกิจของประเทศ ซึ่ งจําเปนตองผานความเห็นชอบ              

ตามกระบวนการขั้นตอนทางกฎหมาย จากหนวยงานกํากับดูแลภาครัฐดวย 

   

 
ปญหาและอุปสรรคท่ีไดเผชิญในการพัฒนาระบบ OpenSky มีดังนี้ 

๑.  ดานกฎระเบียบ/โครงสรางหวงอากาศ ทําใหเง่ือนไขในการพัฒนาระบบมีความ

ยุงยากซับซอน ใชทรัพยากรในการพัฒนาออกแบบระบบคอนขางมาก 

๒.  ดานโครงสรางพ้ืนฐานของประเทศไมครอบคลุมเปนอุปสรรคตอการพัฒนา     

เพื่อตอยอดการพัฒนาบริการกลางในดานตาง ๆ 

๓.  ด าน เงิน ทุ น ใน ก าร พั ฒ น าระบ บ  ด วย  บ ริษั ท  Delv Aerospace จํ ากั ด              

ซึ่งเปนบริษัทผูพัฒนาซอฟแวร ภายใตชื่อแอพพลิเคชั่น OpenSky ซึ่งเปนแพลทฟอรมรองรับการให

บริหารจัดการ UTM ไดพัฒนาระบบในปจจุบันโดยไมไดคิดคาใชจายท่ีใชในการพัฒนาซอฟแวร 

๔.  เนื่องจากในอนาคตตองมีการพัฒนาตอยอดบริการกลางพ้ืนฐานเพ่ิมเติม เพ่ือให

ระบบมี ความสม บู รณ ครบ ท้ั ง ๘  ด านห ลัก  ซึ่ งป ระกอบด วย  ID & Tracking / Airspace 

Management Geo fencing / Mission Management / Conflict Management / EMG 

ปญหาและอุปสรรคที่ไดเผชิญในการพัฒนาระบบ OpenSky คืออะไร? 

 



๑๔ 

 

Management / Monitoring / Environment / Interface with ATC ตองใชเงินทุนอีกจํานวนมาก

ในการพัฒนาระบบดังกลาว 

 

 
 

ขอซักถามของคณะกรรมาธิการมีดังนี ้

๑) การใช Software ในการอนุญาตเปนระบบอัตโนมัติ (Auto) หรือระบบ Manual    

ในการพิจารณาอนุญาตใหกับอากาศยานไรคนขับในแตประประเภท ซึ่งหากไมไดรับอนุญาตเปนเพราะ

เหตุใด 

    บริษัท วิทยุการบินแหงประเทศไทย จํากัด ไดใหขอมูลวา ระบบ UTM มีการบริหาร

จัดการแบงออกเปน ๔ สวน 

 ๑. การจดทะเบียน (Registration)  

 ๒. การขออนุญาต 

๓. การติดตามขอมูลปฏิบัติการบิน 

๔. การจัดเก็บขอมูล การรายงานขอมูลตาง ๆ 

     ซึ่งปจจุบันไดมีการดําเนินการในสวน การจดทะเบียน และการขออนุญาตยังคงเปน

ระบบ Manual โดยการติดตามขอมูลปฏิบัติการบิน การจัดเก็บขอมูล การรายงานขอมูลตาง ๆ อยู

ระหวางการทดสอบและพัฒนาตอไป  

๒) กรณีเกี่ยวกับการใช Software มีกฎระเบียบใดรองรับ Software ของตางประเทศ

เกี่ยวกบัการจัดการขอมูลการบิน (Flight Data) เพื่อความปลอดภัยหรือไม    

  สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย ไดใหขอมูลวา มาตรฐานเกี่ยวกับ 

Software ระบบ Automation จะดําเนินการควบคูกับการอนุญาตการใชงานและการทําการบิน      

ตามระดับของมาตรฐานความปลอดภัย 

๓) การจดทะเบียน การจัดเก็บภาษีและการบังคับใชประกันภัย มีแนวทางอยางไร 

 

 

ขอซักถามและขอเสนอแนะของคณะกรรมาธิการ 

 



๑๕ 

 

    สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย ไดใหขอมูลวา ในตางประเทศจะม ี     

การลงทะเบียนเพ่ือเขาสูระบบและจะมีการจัดเก็บคาธรรมเนียมเล็กนอย สวนหลักการประกันภัย            

จะกําหนดใหมีการทําประกันภัย จึงจะสามารถขึ้นทะเบียนอากาศยานไรคนขับได โดยประกันภัย        

จะมีลักษณะเชนเดียวกับการประกันรถยนตบุคคลท่ี ๓  

๔) ความคืบหนาของรางประกาศกระทรวงคมนาคมสําหรับการเกษตรเปนอยางไร  

ประกาศกระทรวงคมนาคม เร่ือง หลักเกณฑการขออนุญาตและเง่ือนไขในการบังคับ

หรือปลอยอากาศยานซึ่งไมมีนักบิน ประเภทอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากภายนอกสําหรับการเกษตร 

พ.ศ. .... ขณะนี้อยูระหวางการแกไขตามความเห็นของกระทรวงคมนาคม ซึ่งวุฒิสภาจะไดมีการติดตาม

ตามหนาท่ีและอํานาจตอไป 

 

ขอเสนอแนะคณะกรรมาธิการมีดังนี ้

๑. การสนับสนุนเชิงนโยบายจากรัฐ จะสามารถทําใหเกิดธุรกิจใหม เชน ในตางประเทศ

ผูประกอบการมีการใหเชาอุปกรณ Remote ID (มีลักษณะคลายการติดตั้งกลองในรถยนต) สงตําแหนง

เขาระบบ Tracking เพื่อใหติดตามและอางอิงไดหากเกิดอุบัติเหตุ 

๒. ควรใหสํานักงาน กสทช. จัดทําแผนการบริหารคล่ืนความถี่ เพื่อควบคุมจํากัดคล่ืน

ความถี่ท่ีใชเฉพาะกับอากาศยานไรคนขับในแตละประเภท ซึ่งจะเปนกลไกควบคุมอุปกรณการทํางาน

สําหรับอากาศยานไรคนขับอีกทางหนึ่ง 

 เมื่อไดเวลาพอสมควรแลว พลเอก อนันตพร  กาญจนรัตน ประธานคณะกรรมาธิการ 

ไดกลาวขอบคุณ นาย ณพศิษฏ จักรพิทักษ กรรมการผูอํานวยการใหญ บริษัท วิทยุการบิน       

แหงประเทศไทย จํากัด และนายฉัตรชัย ปนตระกูล รักษาการผูจัดการฝายมาตรฐานอากาศยาน 

ซึ่งไมมีนักบิน สํานักงานการบินพลเรือนและคณะ ท่ีไดบรรยายสรุปขอมูลขอเท็จจริง พรอมท้ังตอบ
คําถามของคณะกรรมาธิการ ตลอดจนใหการตอนรับและอํานวยความสะดวกตาง ๆ ท่ีเกี่ยวของ           
ในการเดินทางดังกลาว อันเปนผลใหการดําเนินงานตามภารกิจของคณะกรรมาธิการสําเร็จลุลวงดวยด ี
 
 
 
 

  นางสาวมานิดา  นามงาม 
        ฝายเลขานุการคณะเดินทาง 

เรียบเรียงและจัดทํารายงาน 



๑๖ 

 

ภาพกิจกรรม 
 

 

 
 

 

 

พลเอก อนันตพร  กาญจนรัตน  
ประธานคณะกรรมาธิการการเทคโนโลยสีารสนเทศ การสื่อสาร และการโทรคมนาคม วุฒิสภา 

และ นาย ณพศิษฏ จักรพิทักษ กรรมการผูอํานวยการใหญ บริษัท วิทยุการบินแหงประเทศไทย จํากัด 

 

  
 

นายสมชาย  เสียงหลาย 
ประธานคณะอนุกรรมาธิการ 

 
 

ผูแทนหนวยงาน 
สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 
บริษัท วิทยุการบินแหงประเทศไทย จํากัด 



๑๗ 

 

คณะเดินทาง 

  

  

  

 
 

 



๑๘ 

 

 
 

 
 
 

........................................................................................... 
 
 


